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Το νέο SUV της Hyundai θα είναι διαθέσιμο με πέντε κινητήρες, 
εκ των οποίων οι δύο είναι βενζίνης. Από τον Απρίλιο που θα εισαχθεί 
το ix35, θα είναι διαθέσιμο με τον 2λιτρο ατμοσφαιρικό, απόδοσης 163 PS

Ακόμα και στο συνήθως προβληματικό οπίσθιο 
τμήμα αυτής της κατηγορίας των αυτοκινήτων, 
οι Κορεάτες έκαναν τα μαγικά τους

Σχεδιαστικά θα το βάζαμε 
στην κορυφή, μαζί 

με το επίσης «sexy» 
Ford Kuga

 Διαστάσεις Μ/Π/Υ: 4.410x1.820x1.660 mm

 Χώρος αποσκευών: 591 lt

 Κινητήρας: 1.591 cc, 1.998 cc

 Ισχύς (PS/rpm): 140/6.400, 163/6.200

 Ροπή (kgm/rpm):  -, 19,8/4.600

 Βάρος: 1.450 kg

 Κιβώτιο: Μηχανικό 5 και 6 σχ. 

  ή αυτόματο 6 σχέσεων

 Τελική ταχύτητα (km/h):  - , 182

 Επιτάχυνση 0-100 km:  -, 10,7 sec

 Μικτή κατανάλωση (lt/100 km):  -, 7,6 lt

 Εκπομπές CO2:  -, 181 g/km

ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ

Η σχεδίαση του εσωτερικού του ix35 παίρνει άριστα. 
Είναι το ομορφότερο ταμπλό που έχουμε συναντήσει 
σε Hyundai αυτοκίνητο. Και συνάμα το ποιοτικότερο
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ΟΙ ΕΡΕΥΝΕΣ των Ιαπώνων στην Ευ-
ρώπη έδειξαν ότι τα νέα δεν ήταν 
και τόσο ευχάριστα. Το άλλοτε κα-
μάρι τους, το CR-V, σήμερα είχε 
πάρει διαφορετική πορεία από αυ-
τή που ήθελαν οι ιθύνοντες της 
Honda. Οταν στην αγορά υπήρχαν 
μόνο αυτό, το Toyota RAV4 και ένα 
δυο ακόμη μοντέλα, το CR-V ήταν 
η premium επιλογή. Η έρευνα των 
ανθρώπων της Honda έδειξε ότι 
υπήρχε πρόβλημα με την εμφάνι-
σή του. Οι καταναλωτές δεν το 
έβρισκαν άσχημο, αλλά θεωρού-
σαν ότι κάποια στοιχεία, όπως τα 
μεγάλα προστατευτικά πλαστικά, 
αφαιρούσαν κάθε ίχνος πολυτέλει-
ας από το αυτοκίνητο.

Πάντα με βάση την έρευνά 
τους, οι Ιάπωνες έκαναν τις εξής 
αλλαγές: τοποθέτησαν νέους 
εμπρός και πίσω προφυλακτήρες, 
νέα μάσκα και νέες ζάντες αλουμι-
νίου (standard εξοπλισμός για 
πρώτη φορά) 17 ή 18 ιντσών. 

Οι νέοι προφυλακτήρες έχουν 
μεγαλύτερες επιφάνειες, βαμμένες 
στο χρώμα του αμαξώματος, νέα 
σχεδίαση και στη μάσκα το σήμα 
της Honda βάφεται στο χρώμα του 
αμαξώματος αντί να είναι χρωμιω-
μένο. Επίσης, στην γκάμα προστέ-
θηκαν νέες εξωτερικές αποχρώ-
σεις.

Εσωτερικά οι Ιάπωνες τοποθέ-
τησαν επενδύσεις με νέα υφή και 
απόχρωση και διαφορετικό ύφα-
σμα στα καθίσματα, τα πατάκια και 

τις λαβές των θυρών. Ακόμη, τοπο-
θέτησαν πιο ποιοτική πλαστική 
επένδυση και νέα αλουμινένια 
προστατευτικά στα μαρσπιέ και 
στο σκαλοπάτι του χώρου απο-
σκευών.

Οσον αφορά στους κινητήρες, 
δεν υπάρχει κάποιο νέο που να εν-
διαφέρει ιδιαίτερα την ελληνική 
αγορά, καθώς το κλασικό πλέον 
ατμοσφαιρικό σύνολο 2,0 lt με 
απόδοση 150 PS παραμένει ως έχει. 

Εάν δεν υπήρχε αυτή η ανόητη 
απαγόρευση των πετρελαιοκινη-
τήρων σε Αθήνα και Θεσσαλονίκη, 
θα αναφερόμασταν με ενθουσια-
σμό στο πιο σημαντικό στοιχείο 
του ανανεωμένου CR-V, το νέο σύ-
νολο 2.2 i-DTEC που έχει αυξημέ-
νη απόδοση κατά 10 PS, χαμηλότε-
ρη κατανάλωση και συνδυάζεται 
και με αυτόματο κιβώτιο ταχυτή-
των.

Η πρώτη μας σύντομη επαφή 
με το ανανεωμένο CR-V μας άφησε 
θετικές εντυπώσεις. 

Ταξιδεύοντας προς Αράχωβα, 
απολαύσαμε τη βελτιωμένη ηχο-
μόνωση και την καλύτερη ποιότη-
τα κύλισης που χαρίζει η βελτιω-
μένη ανάρτηση. 

Το συγκεκριμένο CR-V είναι κα-
λύτερο όλων των προηγούμενων 
μοντέλων και πλέον προσφέρεται 
με πιο πλούσιο εξοπλισμό, ενώ η 
τιμή στη βασική του έκδοση ξεκι-
νά 1.250 ευρώ χαμηλότερα από αυ-
τή του προηγούμενου μοντέλου.

ΤΟ KOLEOS είναι χτισμένο στο πλαίσιο του «καθα-
ρόαιμου» X-Trail, έχει αυξημένες εκτός δρόμου δυ-
νατότητες, ενώ παράλληλα διαθέτει γαλλική φινέ-
τσα, πολυτελή αίσθηση και όμορφο αμάξωμα, στοι-
χεία που δεν βρίσκεις εύκολα σε SUV μοντέλα. Οι 
χώροι του επαρκούν για πέντε επιβάτες, ενώ ο χώ-
ρος των αποσκευών έχει όγκο 450 lt και πρακτικό 
άνοιγμα σε δύο μέρη για εύκολη φόρτωση. Ο εξο-
πλισμός περιλαμβάνει πληθώρα ηλεκτρονικών βο-
ηθημάτων και συστημάτων πολυτέλειας, τα οποία 
κάνουν τη ζωή του οδηγού πολύ πιο εύκολη. Το HDC 
(Hill Descent Control) για την κατάβαση μιας πλα-
γιάς αλλά και το HSA (Hill Start Assist), που δεν επι-
τρέπει στο αυτοκίνητο να κυλήσει προς τα πίσω όταν 
βρίσκεται σε ανηφόρα, είναι μερικά από αυτά που 
χρησιμοποιεί άμεσα ο οδηγός. 

Τα υπόλοιπα επεμβαίνουν σαν κρυφοί φύλακες-
άγγελοι την κακιά στιγμή. Η κίνηση μεταδίδεται 
στους εμπρός τροχούς σε νορμάλ συνθήκες, για να 
μεταφερθεί αυτόματα έως το 50% στον πίσω άξονα 
μόλις παρουσιαστεί ανάγκη, λόγω απώλειας πρό-
σφυσης. Παράλληλα, ο οδηγός έχει τη δυνατότητα 
να επιλέξει μέσω ενός κουμπιού την κίνηση μόνο 
στους εμπρός τροχούς ή το κλείδωμα του διαφορι-
κού στο 50-50, σε περιπτώσεις που αυτό θα θεω-
ρηθεί σκόπιμο. 

Οδηγήσαμε το Koleos τόσο εντός όσο και εκτός 
δρόμου. Η ποιότητα κύλισης στην άσφαλτο είναι 
εξαιρετική, ενώ στις μεγάλες ταχύτητες η συμπερι-
φορά του είναι ελεγχόμενη. Ο ατμοσφαιρικός κινη-
τήρας των 2,5 lt και των 175 PS διαθέτει περίσσια 
ροπή για προσπεράσεις και για μικρές αναβάσεις. 
Δείχνει να ταιριάζει απόλυτα στο αυτοκίνητο, αν και 
αποδείχτηκε λίγο λαίμαργος κατά τη διάρκεια της 
δοκιμής μας (10,4 lt/100 km).

ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ
 Διαστάσεις Μ/Π/Υ:  4.574/1.820/1.675 mm

 Χώρος αποσκευών:  442 lt

 Βάρος:  1.499 kg

 Κινητήρας:  1.997 cc

 Ισχύς:  150 PS/6.200 rpm

 Ροπή:  19,2 kgm/4.200 rpm

 Κιβώτιο:  Μηχανικό 6 σχ. 

  ή αυτόματο 5 σχ.

 Τελική ταχύτητα:  190 km/h

 Επιτάχυνση 0-100 km:  10,2 sec

 Μικτή κατανάλωση:  8,2 lt/100 km 

 Εκπομπές CO2:  190 g/km 

 Τιμή:  33.500 ευρώ

ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΠΙΟ αξιόπιστα SUV 
αποδεικνύεται το Koleos, με το οποίο 
έχουμε κάνει αρκετά χιλιόμετρα, 
τόσο εντός όσο και εκτός δρόμου

Του Τάκη Τρακουσέλλη

Διαστάσεις Μ/Π/Υ: 4.520/1.855/1 mm, 

Χώρος αποσκευών: 450 lt, Βάρος: 1.655 kg, 

Κινητήρας: 2.488 cc, Ισχύς: 170 PS/6.000 rpm, 

Ροπή: 32,6 kgm/2.000 rpm, Μετάδοση: Στους 

τέσσερις τροχούς, Κιβώτιο: Χειροκίνητο 6 

σχ. Τελική ταχύτητα: 185 km/h, Επιτάχυνση 
0-100 km: 9,3 sec, Μέση κατανάλωση 
δοκιμής: 10,4 lt/100 km, Εκπομπές CO2: 237 

g/km, Τιμή: από 29.300 ευρώ

ΤΕΧΝΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ

ΟΙ ΑΝΘΡΩΠΟΙ της Honda είχαν πολύ συγκεκριμένες εντολές για 
το ανανεωμένο CR-V: να είναι και να φαίνεται περισσότερο πολυτελές...

Tου Γιάννη Ζαφειρόπουλου

HONDA CR-V

ΑΝΑΒΑΘΜΙΣΗ

RENAULT KOLEOS

ΕΓΓΥΗΣΗ
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ΤΟ F800 STYLE είναι ένα concept car στο οποίο ενσωμα-
τώνεται όλη η τεχνολογία αιχμής που έχει να επιδείξει η 
γερμανική φίρμα. Είναι, επίσης, το μοντέλο που προετοι-
μάζει σχεδιαστικά το έδαφος για 
τη νέα γενιά CLS που θα δούμε το 
2011. O καθένας δύναται να αντι-
ληφθεί το «προχωρημένο» του 
αυτοκινήτου από τη δυναμική 
σχεδίαση του αμαξώματος, από τα 
επιθετικά φωτιστικά σώματα LED 
και τις πόρτες που ανοίγουν ανά-
ποδα. Στο εσωτερικό ο υπερσύγ-
χρονος διάκοσμος σε ταξιδεύει 
αρκετά χρόνια μπροστά και δια-
κρίνεις το παράξενο τιμόνι και τα 
λεπτά καθίσματα για τέσσερις επι-
βάτες. Στη Γενεύη παρουσιαστη-
καν δύο εκδόσεις. Η υβριδική θα 
εξοπλίζεται με V6 κινητήρα που 
θα αποδίδει 300 PS και θα συνδυ-
άζεται με ηλεκτροκινητήρα (θα 
μπαίνει και στην πρίζα). Αναφο-
ρικά με την υδρογονοκίνητη έκ-
δοση, συναντάμε τη διάταξη 
F-Cell, την οποία είδαμε στην 
B-Class.

ΤΗ ΔΙΚΗ ΤΗΣ 5άρα θα παρουσιάζει η Peugeot. Το πρωτότυ-
πο είναι ο προάγγελος του 508, το οποίο αναμένεται να αντι-
καταστήσει τα 407 και 607 από τις αρχές του 2011. Στην πρω-

τότυπη μορφή του, το 
5 παρουσιάστηκε με 
τετρακίνηση και με 
ένα υβριδικό σύστημα 
που σύντομα θα τοπο-
θετήσει η Peugeot σε 
κάποια από τα μοντέ-
λα της. Αυτό αποτελεί-
ται από έναν ηλεκτρο-
κινητήρα 37 PS και από 
έναν πετρελαιοκινη-
τήρα 163 PS. Η συνολι-
κή απόδοση του συ-
στήματος είναι στους 
200 PS και ο μέσος 
όρος εκπομπής ρύπων 
στα 99 g/klm. Το μή-
κος του φτάνει στα 
4,86 m και το βάρος 
του στα μόλις 1.420 kg. 
Σύντομα στην παρα-
γωγή και με κινητήρα 
βενζίνης…

ΕΔΩ ΚΑΙ χρόνια οι Ιάπωνες οραματίζονται το 
τέλειο προσωπικό όχημα που θα λύσει το πρό-
βλημα της μετακίνησης στα μεγάλα αστικά κέ-
ντρα. Το 3R-C θεωρείται η απάντηση της Honda 
στο Toyota i-swing. Στο εσωτερικό του υπάρχει 
θέση μόνο για τον οδηγό και κινείται από έναν 
ηλεκτροκινητήρα που λαμβάνει ενέργεια από 
μπαταρίες ιόντων λιθίου...

MERCEDES F800
CLS εν όψει... 

HONDA 3R-C
Personal car

PEUGEOT 5 CONCEPT
O προάγγελος του 508

OPEL FLEXTREME
Για αεροδυναμικές δοκιμές

CITROEN DS HIGH RIDER
Η συνέχεια...

Αποστολή στη Γενεύη: Τάκης Τρακουσέλλης, Γιάννης Ζαφειρόπουλος

ΤΟ ΠΑΡΟΝ του... μέλλοντός μας απεικονίζεται με τον καλύτερο τρόπο 
στα πρωτότυπα μοντέλα που παρουσιάστηκαν και φέτος 
στο Σαλόνι Αυτοκινήτου της Γενεύης. Αυτά τα... περίεργα μοντέλα 
μάς προϊδεάζουν με τον καλύτερο τρόπο για το πώς 
θα είναι τα αυτοκίνητα στο άμεσο μέλλον 

ΤΟ FLEXTREME είναι ένα πρωτότυπο της Opel τη μετά 
Insignia σχεδιαστική εποχή. Γίνονται με αυτό διάφορες 
δοκιμές αεροδυναμικής φύσεως, όπως τα κινούμενα 
αεροδυναμικά βοηθήματα που μειώνουν την οπισθέλ-
κουσα. Ετσι επιτυγχάνεται αεροδυναμικός συντελεστής 
0.22Cd. Την κίνηση του Flextreme αναλαμβάνει ένα 
υβριδικό σύστημα που ήδη χρησιμοποιείται στο Opel 
Ampera. Ο ηλεκτροκινητήρας αποδίδει 160 PS και απο-
θηκεύει ενέργεια σε μπαταρίες ιόντων λιθίου. Επιπλέ-
ον, υπάρχει ένας βενζινοκινητήρας 1.4 lt, 70 PS που συ-
νεπικουρεί αυξάνοντας την αυτονομία στα 500 km. Την 
ίδια στιγμή το Flextreme χρειάζεται 9 sec για να φτάσει 
από στάση ταχύτητα 100 km/h, ενώ έχει τελική 200 
km/h. Ολα αυτά με εκπομπές CO2 στα 40 g/km!

ΜΕΤΑ το πολυτελές DS3 της Citroen, το οποίο οδηγή-
σαμε δύο Κυριακές πριν στο Παρίσι, η γαλλική εταιρεία 
ετοιμάζει το επόμενο μοντέλο της σειράς DS. Αυτό ακρι-
βώς μας αποκαλύπτει το πρότυπο μοντέλο της φωτο-
γραφίας μας, που ουσιαστικά θα αποτελεί το DS4. Θα 
είναι δηλαδή το μικρομεσαίο της σειράς, το μήκος του 
οποίου φτάνει στα 4,26 m, το πλάτος στα 1,82 m και το 
ύψος στα 1,48 m. Πιθανότατα, όταν θα βγει στην παρα-
γωγή, θα διαθέτει και πεντάθυρη έκδοση (το DS3 είναι 
τρίθυρο), ενώ θα διαθέτει τον γνώριμο υπερτροφοδο-
τούμενο κινητήρα των 1,6 lt, απόδοσης περίπου 150 PS. 
Αμέσως μετά σειρά θα πάρει το DS5, το οποίο θα είναι 

το οικογε-
νειακό της 
σειράς, ενώ 
αναμένεται 
κ α ι  έ ν α 
cabrio μο-
ντέλο.

H επόμενη Alfa GT 
ή μήπως η Brera; 

Ενα μοναδικό σχέδιο 
του Bertone

ΣΑΛΟΝΙ ΓΕΝΕΥΗΣ

ΑΝΤΙΚΡΙΖΟΝΤΑΣ ΤΟ ΑΥΡΙΟ



car ΠΙΣΩ 
ΚΙΝΗΣΗ+speed
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 Ερωτήματα 
Τελικά, αναγνώστη μου, το 
ερώτημα παραμένει: θα δο-
θούν ή όχι κίνητρα για την 
αντικατάσταση των αυτοκι-
νήτων παλιάς τεχνολογίας; 
Και αυτά τα κίνητρα θα εν-
θαρρύνουν την αγορά και-
νούριου αυτοκινήτου ή θα 
αποθαρρύνουν την κατοχή 
του παλιού; 
Και τα τέλη κυκλοφορίας θα 
υπολογίζονται με βάση την 
κατοχή ή τη χρήση ενός αυ-
τοκινήτου; Θα συνδέονται 
με τις εκπομπές CO2 ή με τη 
χωρητικότητα του κινητήρα; 
Ή μήπως με την κατανάλω-
ση καυσίμου; Ή μήπως με 
έναν συνδυασμό όλων αυ-
τών και παλαιότητας; Ή μή-
πως να μειωθούν τα τέλη 
ταξινόμησης, όπως είχε γίνει 
με επιτυχία το καλοκαίρι; 
Αλλά τότε θα μπουν στην 
αγορά καθαρά αυτοκίνητα ή 
μεγάλα ενεργοβόρα; Και με-
τά τι θα γίνει; 
Οπως καταλαβαίνεις, ανα-
γνώστη μου, και αυτή η κυ-
βέρνηση μπλέχτηκε στα δί-
χτυα των σεναρίων και της 
γραφειοκρατίας και απόφα-
ση καμία δεν λαμβάνεται…

 Πάμε… Πού; 
Κι όσο εμείς πνιγόμαστε σε 
μια κουταλιά νερό και ψά-
χνουμε να βρούμε την άκρη 
του νήματος που θα μας 
οδηγήσει στην έξοδο του 
λαβυρίνθου στον οποίο βρι-
σκόμαστε, ο υπόλοιπος κό-
σμος προχωράει μπροστά. 
Η φετινή έκθεση της Γενεύ-
η ς  ( σ τ η ν  ο π ο ί α  τ ο 
«car+speed» είχε πολύ δυ-
νατή παρουσία) έστειλε ένα 
ηχηρό μήνυμα σε όλο τον 
κόσμο: η αυτοκίνηση είναι 
δυνατή, πατάει σε γερές βά-
σεις και γνωρίζει πολύ καλά 
ποιος είναι ο δρόμος προς 
τον οποίο θα κινηθεί στο 
μέλλον. 
Η φετινή δεν ήταν σαν τις 
εκθέσεις των προηγούμε-
νων ετών. Αυτή τη φορά δεν 
είδαμε το παρόν, αλλά το 
μέλλον της αυτοκίνησης και 

πολλές εξαιρετικές ιδέες και 
συγκεκριμένες λύσεις για 
καίρια και δύσκολα προβλή-
ματα. 
Ακριβώς το αντίθετο δηλα-
δή με ό,τι συμβαίνει στην 
Ελλάδα, για να επανέλθω 
στο θέμα που έθιξα στην 
αρχή αυτού του κειμένου…

 Αντε πάλι… 
Ε, τώρα πες μου, αναγνώ-
στη μου, έχω άδικο που 
σχεδόν κάθε εβδομάδα τα 

χώνω στους Αμερικανούς 
της GM;
Τη μία τινάζουν στον αέρα 
τη συμφωνία για την πώλη-
ση της Opel, την άλλη παί-
ζουν τα παιχνίδια τους με τη 
Spyker για την πώληση της 
Saab (ευτυχώς τελικά οι 
Σουηδοί γλίτωσαν από τους 
βλαχοαμερικανούς) και τώ-
ρα τα τζιμάνια της GM κατά-
φεραν να καταστρέψουν 
μία ακόμη συμφωνία, αυτήν 
της πώλησης της Hummer 

ΑΚΡΩΣ... ΕΛΛΗΝΙΚΟ
Φωτογραφίστε και στείλτε μας τα πιο απίθανα που έχετε συναντήσει 
στους ελληνικούς (και όχι μόνο) δρόμους στο carspeed@protothema.gr

Κι όμως, δεν κατάφερε να πιάσει τέσσερις θέσεις στάθμευσης... 
Από το πάρκινγκ γνωστού πολυκινηματογράφου της Αθήνας. 
(φωτογραφία από το blog troktiko.blogspot.com)

στην κινεζική Sichuan 
Tengzhong! 
Και τι θα γίνει τώρα; Λουκέ-
το στη Hummer και απόλυ-
ση των 3.650 εργαζομένων 
της. Μπράβο, ρε μεγαλο-
στελέχη της GM, πάλι σκ@
τά τα κάνατε…

 Οργάνωση 
Το Πρωτοδικείο Αθηνών 
ενέκρινε τη σύσταση της 
Ομοσπονδίας Μηχανοκίνη-
του Αθλητισμού Ελλάδος. 
Αυτό σημαίνει ότι πλέον οι 
ελληνικοί αγώνες θα έχουν 
το δικό τους «σπίτι» και πι-
θανώς το δικό τους πάτημα 
για να παίρνουν επιδοτή-
σεις… 
Μπορεί πλέον αγώνες να μη 
γίνονται ή αυτοί που γίνο-
νται να παραπαίουν, όμως η 
ομοσπονδία είναι πλέον γε-
γονός… 
Εδώ που τα λέμε, βέβαια, η 
δημιουργία ομοσπονδίας 
ήταν επιβεβλημένη ακόμη 
και με αυτή την τραγική κα-
τάσταση στους αγώνες. 
Ετσι, θα έχουν τη δυνατότη-
τα να κάνουν και ομαδικές 
κρατήσεις στις ταβέρνες και 
τα σουβλατζίδικα που βρί-
σκονται κοντά σε ειδικές 
διαδρομές…

 Παρλαπίπες 
Σύμφωνα με έρευνα που 
έγινε στις ΗΠΑ, οι δικηγόροι 
και οι δικαστές είναι οι δύο 
επαγγελματικές κατηγορίες 
οδηγών που είναι πιθανότε-
ρο να προκαλέσουν ατύχη-
μα στον δρόμο. 
Μπορεί να ακούγεται λίγο 
κουφό και άσχετο (τι σχέση 
έχει το επάγγελμα με τις 
οδηγικές ικανότητες ενός 
ανθρώπου;), αλλά υπάρχει 
μια λογική εξήγηση: οι δικη-
γόροι μιλούν όλη την ώρα 
στο κινητό (τους παίρνουν 
από τα πρωινάδικα και τα 
μεσημεριανάδικα μέχρι τα 
δελτία ειδήσεων και τις με-
ταμεσονύκτιες εκπομπές), 
επομένως είναι λογικό κά-
ποιες από αυτές τις φορές 
να οδηγούν.

Πιο δυναμικά από ποτέ τα... άλλα μοντέλα της Γενεύης! Και του χρόνου...

ΤΑ ΑΝΕΚΔΟΤΑ ΤΗΣ ΚΡΙΣΗΣ:
- Ποια είναι η διαφορά ενός 
τραπεζικού από μία πίτσα; 
- Η πίτσα μπορεί να θρέψει μία 
οικογένεια.

- Πόσοι έμποροι τραπεζικών 
μετοχών χρειάζονται για να 
αλλάξουν μία καμένη λάμπα; 
- Δύο. Ο ένας τη ρίχνει κάτω και ο άλλος 
προσπαθεί να την πουλήσει προτού 
πέσει στο πάτωμα!

- Ποιος τραπεζικός θεωρείται 
αισιόδοξος; 
- Αυτός που σιδερώνει την Κυριακή 5 
πουκάμισα για την επόμενη εβδομάδα.

Λέει κάποιος που έχει αγοράσει 
πολλές μετοχές:
«Αυτή η κρίση είναι χειρότερη και από 
διαζύγιο! Εχω χάσει τα μισά υπάρχοντά 
μου και είμαι ακόμη παντρεμένος!»

Κάποιος πάει στην τράπεζα και λέει 
στον υπάλληλο: 
«Θέλω ν' ανοίξω μια μικρή επιχείρηση» 
και ο τραπεζικός τού απαντά: «Ανοίξτε 
μια μεγάλη επιχείρηση και περιμένετε 
μερικές μέρες...»

ΠΩΣ ΒΛΕΠΟΥΝ ΟΙ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΕΣ 
ΟΜΑΔΕΣ ΤΗΝ ΚΡΙΣΗ:
Φούρναρης: Ψίχουλα
Μανάβης: Κολοκύθια
Αγρότης: Ζήσε, Μάη μου, να φας 
τριφύλλι
Ανθοπώλης: Μαρασμός
Υφασματέμπορος: Πανί με πανί
Ψαράς: Ούτε λέπι
Φαρμακοποιός: Με το σταγονόμετρο
Ηλεκτρολόγος: Δεν βλέπω φως
Υδραυλικός: Μούφα η δουλειά
Mηχανικός αυτοκινήτων: Στο 
ρελαντί...
Εμπορος χαλιών: Χάλια
Κομμωτής: Τρίχες 
Ψιλικατζής: Ψιλοπράγματα, μεγάλη 
νέκρα
Νεκροθάφτης: Ψόφια πράγματα
Tυπογράφος: Ούτε φύλλο
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